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Die Sicherheit auf See ist eng verbunden mit der Geschichte der
Funktechnik. Schnelle Hilfe fiir ein Schiff in Not ist auf den Weltmeeren
nur zu erwarten, wenn es unverziiglich die Kiiste und andere Schiffe in
der Nahe alarmieren kann. Die Sportbootfahrer und die Berufsschiff-

fahrt sitzen insofern ,,im selben Boot". Seit der Einfiihrung des

Seefunks bis heute ist die Sportschifffahrt jedoch nur ein , Anhangsel”

in der Funktechnik.

m Jahr 1897 hatte der ltaliener
IGugllc!mo Marconi erstmals Morse-

zeichen mittels elektromagnetischer
Wellen gesendet und 30 Kilometer ent-
fernt empfangen. Seitdem wurde die
Funktechnik in rasanter Weise weiterent-
wickelt. Der Schnelldampfer .Kaiser Wil-
helm der Grofie® erhielt im Jahr 1900 als
erstes deutsches Schiff eine Marconi-
Funkanlage. Seefunkanlagen wurden an-
fangs nur auf Passagierschiffen einge-
baut. Sie dienten vor allem der Bequem-
lichkeit der Passagiere. Der ,Bordtelegra-
phist® arbeitete in dhnlicher Weise wie
sein Kollege im Postamt an Land.
»Schiffsfunktelegramme* zu verschicken
- sie wurden im Morsecode {ibertragen,
von einer Kiistenfunkstelle empfangen,
von dort mittels Kabel weitertelegra-
phiert und dann im Postamt am Zielort
in normale Schrift (ibertragen - galt da-
mals fiir die hoéheren Gesellschafts-
schichten als schick.

Der Bordtelegraphist der , Titanic* ha-
be am 14. April 1912 kurz vor der Kolli-
sion mit dem Eisberg eine Eiswarnung
der ,Californian“ - nicht wissend, was
man ihm mitteilen wollte - mit . DDD*
beantwortet, dem Morsekiirzel fiir  Shut
up!*. Er wollte beim Versenden von Tele-
grammen der Passagiere nicht gestort
werden. Bald darauf musste er auf An-
weisung des Kapitins ,CQD CQD Beno-
tigen raschest Hilfe* senden, Der Funker
der Titanic* verwendete im Notruf so-

wohl das alte Kiirzel ,CQD* - .Come
quick Danger* - sowie gleich darauf
auch den damals neuen Morsecode
.S08”. (Erst nachtriglich wurde dieser
1906 eingefiihrte Morsecode so interpre-
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tiert, dass er die Abkiirzung fiir .Save our
souls” oder .Save our ship* sei. Tatsich-
lich wurden die Buchstaben SOS nur
deshalb zum Notsignal erhoben, weil ihr
Morsecode - dreimal kurz, dreimal lang,
dreimal kurz - sehr einpriigsam ist.)

Ein geordnetes Notalarmierungswe-
sen und eine stindige Funkbereitschaft -
die ,Horwache® - gab es anfangs nicht.
Diese fehlende Horwache® wurde der
LTitanic® zum Verhidngnis. Nach Aussa-
gen Uberlebender sei zum Zeitpunkt der
Kollision cin anderes Schiff in Sichtweite
gewesen. Doch dieses nur wenige See-
meilen entfernte Schiff reagierte nicht
auf die Notsignale. Der Grund dafiir war
wohl einfach der, dass der Funkraum d*'
benachbarten Schiffes um 0 Uhr nich
mehr besetzt war. Vor den Augen der
todgeweihten  Titanic-Passagicre  ver-
schwand das unbekannte Schiff in der
Dunkelheit. Die Morsezeichen der |, Tita-
nic* wurden jedoch von weiter entfern-
ten Schiffen empfangen. Die 58 Seemei-
len entfernte  Carpathia® fuhr sofort mit
dufierster Kraft zur Unglicksstelle. Zwei
Stunden nach dem Sinken der . Titanic*
konnte sie 705 Uberlebende aus Ret-
tungshooten bergen. Fir 1503 Men-
schen gab es keine Rettung mehr,

Noch unter dem Eindruck dieser Er-
eignisse fand wenige Monate spiter in
London die zweite Funkverwaltungskon-
ferenz statt, die sich ausschlieRlich mit

Die Morsetelegraphie
war lange Zeit die
wichtigste Kommuni-
kationsart auf See
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dem Seecfunkdienst befasste. Weltweit
existierten damals 327 Kustenfunkstellen
und 2752 mit Funk ausgeristete Schiffe.
Auf der  Internationalen Konferenz zum
Schutz des menschlichen Lebens auf See”
in London 1913 wurde im ersten Inter-
nationalen Schiffsicherheitsvertrag”  be-
stimmt, dass alle Fahrgastschiffe und alle
Schiffe tber 1600 Bruttoregistertonnen
mit Funkanlagen auszuriisten seien, einen
gepriiften Funkoffizier an Bord haben und
Tag und Nacht .Horwache® auf den Not-
und Anruffrequenzen gehen missen. Bei
dieser Verpflichtung blieb es bis 1999,

Gleichzeitig vollzog sich der rasche Auf-
bau der Kiistenfunkstellen. 1907 wurde in
Deutschland mit  Radio Norddeich* der
sallgemeine offentiche Seefunkverkehr”
eroffnet.

Seit den 30-er Jahren war neben der
drahtlosen Morsetelegraphie auch
Sprechfunk moglich. Die Kustenfunkstel-
len konnten nun auch Funkgespriche von
Seeschiffen aus ins oOffentliche Telefon-
netz weiterleiten, Ein Funker der Kiisten-
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funkstelle habe einmal ein Funktelefonie-
gesprich mitgehort, in dem sich ein Ehe-
mann vergeblich bemiihte, seiner Frau
glaubhaft zu machen, dass er wirklich auf
See sei. Seine Frau war davon tiberzeugt,
dass die jaulenden Storgeriusche der
Kurzwelle in Wahrheit der Hintergrund-
lirm einer Hafenkneipe wiiren.

Im Sprechfunk-Notverkehr wurde das
Wort  Mayday” (abgeleitet vom franzosi-
schen m aidez) gebriuchlich. Aus dem
Bordtelegraphist entstand eine neue Be-
rufsgruppe, der Funkoffizier mit eigener
Ausbildung. Die Funkoffiziere waren ein
Berufsstand mit grofier Zusammengeho-
rigkeit und eigenem ,Standesgefiihl". Die
meisten sahen ihre Kollegen nie, kannten
sie aber gut durch die Signale aus dem
Funkempfinger. Es gab wohl keinen
Funkoffizier, dem nicht beim Horen des
Morsecode kurz-kurz-kurz/lang-lang-
lang/kurz- kurz-kurz fiir SOS oder im
Sprechfunk beim Wort ,Mayday*“ die Puls-
frequenz anstieg und er alle Moglichkei-
ten der Hilfeleistung erwog. Genauso hit-
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te viele Funker auch die Verzweiflung
iiber ihr Nicht-helfen-Konnen gepackt,
wenn sie die letzten Lebenszeichen ei-
nes weit von ihnen entfernten sinken-
den Schiffes horten und sie vergeblich
versuchten, andere Schiffe in dessen Na-
he ausfindig zu machen.

Auch war es hidufig nur die halbe
Wahrheit, dass der Kapitin als letzter
sein sinkendes Schiff verlieS. Hiufig tat
der Funker bis zuletzt seinen Dienst.
Wenn das Schiff sich nicht mehr selbst
helfen konnte, wurde der Funker zum
wichtigsten Mann an Bord.

Die Funkanlagen wurden im Laufe der
Zeit erheblich verbessert, das grundle-
gende System blieb aber bis vor wenigen
Jahren dasselbe. Noch im Jahr 1984 wur-
den 315000 Seefunk-Telegramme tber
Norddeich Radio abgewickelt. Denen
standen 1984 168000 Telefonieverbin-
dungen gegentiber.

Die ehemalige deutsche Coast-
earth-station Raisting

Doch die Entwicklung ging
weiter. Fortentwicklungen der
Technik und der Zwang zu Ein-
sparungen im Personalbereich
trafen auch die Seefahrt. Immer
noch musste ein Funkoffizier
JHorwache® gehen, d.h. stin-
dig die Notruffrequenzen ab-
horen. Hiufig beklagten die
Reedereien diesen hohen Per-
sonalaufwand. Auch wurden
zunehmend die Probleme der
Notfall-Alarmierung  spiirbar.
Da die Ausbreitungsbedingun-
gen fir Funkwellen nachts bes-
ser sind als tagstiber, konnte am
Tag auf hoher See nicht immer
ecin  Funkkontakt hergestellt
werden. Dazu kam, dass mit der

Ausbreitung des Sprechfunks die
Schwierigkeiten wuchsen: Zu den Pro-
blemen durch die atmosphirischen Stor-
geriusche kamen weitere Schwierigkei-
ten durch mangelnde Englischkennt-
nisse mancher Besatzungen. Auch wur-
de bemiingelt, dass die Sicherheit auf See
allein von der Aufmerksamkeit einer Per-
son abhing: Der Funkoffizier musste die
Notfrequenzen abhoren, einen Hilferuf
erkennen, auswerten und sofort an den
Kapitin weiterleiten. Bei menschlichem

Versagen des Funkers blieben Notrufe -
ungehort. Ein Anlass fiir die Verbessé-

rung der Seenotalarmierungssysteme
war der Untergang des Frachters Miin-
chen* im Jahr 1978. Die ,Miinchen* kam
im Nordatlantik in juferst schweres
Wetter und setzte «€ine Seenotmeldung
ab. Diese wurd€ nur vom griechischen
Frachter _ Marion* empfangen, man
konnteqedoch keine Sprechfunkverbin-
dung zur Miinchen* mehr herstellen.
Der Funkoffizier des griechischen Schif
fes informierte die franzosische Kiisten-
funkstelle  Bordeaux - Arcachon Radio®
tiber den Seenotfall, Trotz moderner
Funkausriistung konnte die ,Miinchen®
nicht mehr erreicht werden. Auch nach
einer tagelangen Suche mit zuletzt 74
Schiffen und 13 Flugzeugen wurde von
der Miinchen® und ihrer 28kopfigen Be-
satzung nichts gefunden. Ihre letzte Posi-
tion blieb unbekannt.

Seit 1982 ist das internationale System
von zivil genutzten Satelliten ,Inmarsat”

in Betrieb. Diese
Inmarsat-Satelliten
stehen tliber dem
Atlantik, dem Pazi-
fik und iiber dem
Indischen Ozean.
Weltweit  verteilt .
ist cin System von
.Coast-Earth-Sfa-
tions* (Kitste-Erde-
Funkstationen).

ér terrestri-
sche® Bereich des
Seefunks hat des-
halb  weitgehend
ausgedient. Der legendire Sender ,Nord-
deich Radio” stellte im Jahr 1999, nac
91 Dienstjahren, seinen Dienst ein. M
der Einfithrung des GMDSS-Systems wur-
de eine einhundertjihrige Ara einer
Funktechnik beendet: Den Telegraphie-
funk mittels Morsezeichen und die \Hor-
wache” gibt es nicht mehr. Mit der Ein-
fuhrung des Global Maritime Distress
and Safety-Systems (GMDSS, siche Skijp-
per 05/04) ging auch ein Berufszweig
faktisch zu Ende: Funkoffiziere werden
nicht mehr bendotigt. Die Seefahrischu-
len in Deutschland haben schon seit ei-
niger Zeit die Ausbildung zum ,Schiffsof-
fizier des Scefunkdienstes” ginzlich ein-
gestellt, Den Fachmann, der die Morse-
signale im Kopfhorer wahrnimmt und
entschliisselt, braucht es heute nicht
mehr.

Dietrich Hub

So funktioniert Seefunk heute: Der Funkverkehr wird im GMDSS direkt auf der Briicke von einem nauti-
schen Offizier abgewickelt. Dieses Bild zeigt den ersten Offizier Jan Sollid auf der Prinsess Ragnhild.
Das Schiff fihrt fiir die , Color Line” die Strecke Kiel-0slo-Kiel



